A FUXTEC.hu ajanlasa:

Olajtanacs, bejaratas lancflrészhez, fliilkaszahoz

Sokan vannak, akik Uj benzines lancflirészt, fikaszat vesznek, de
nem tudjak, hogy milyen olajjal, keverékkel hasznaljak dragan
vett gépiiket. Ebben prébalok némileg segiteni gy, hogy
megprobalom elmagyarazni a miértjét is.

A flkaszak tulnyomo része, a lancflirészek szinte mindegyike
kétiutem(i, ebbol fakadoan keverékkenésli, tehat a benzinhez
kell keverni az olajat.

Hogy miért is kell bele olaj? Alapvetben azért, hogy csokkentse a
surlodast és a kopast. Ha ezt minél jobban teszi, annal jobb az
olaj.

Ezek a kisgép kétiitem( motorok mechanikailag (
motorszerkezet) nincsenek tulbonyolitva.

Mindegy, hogy, Stihl, Husqvarna, Dolmar, Solo, Oleo mac,
Fuxtec, kinai stb. mindegyik 2T ( kétlitem(i) motor, a m{ikodési
elve ugyanaz, felépitésében lényegi kiilonbség nincs, mindségi
eltérés van.

A motorok csapagyai, szimeringjei, dugattyui, fétengelyei,
hasonlo szabvany anyagokbol készilnek, mint barmelyik hasonlo
kétlitem( motoré. Hengeriik bevonata pont ugyanaz, mint a
tobbi kétiitemi motor nicasilos hengeré. A kiilonbség a
kétlitem( motor felhasznalasi modjaban van.

( Nincs Stihl dsszetételii dugattyu, meg Husqvarna osszetételli
szimering, vagy gylirl. A dugattyut mechanikai és héterhének
megfelelben kivdlasztott 6tvozokbol keszitik. A markdsabb
kisgépekbe legtobbszor a Mahle a beszallito. A dugattyu gylirli
alakja altalaban négyszog, vagy trapéz, anyaguk a henger
faldanak anyagdhoz igazodik , a szimeringek is alakra, anyagra (
NBR, szilikon, viton) szabvdnyok szerint késziilnek, ahogy a
fotengely koszorlilt csapja és tligorgdi , azok anyaga, feliilet
mindsége, edzeése is szabvdny szerinti, stb.. )
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Ha ezek szerint nézzik a flikasza, lancflirész motor felépitését ,
kisértetiesen hasonlitanak akar a robogok, vagy akar a krossz
motorokra.

A robogok is léghlitésesek, sot kényszer léghlitésesek Ok is, ill a
krossz motorok kozt is sok a léghitéses motor. A robogok,
krosszmotorok teljesitménye, nyomatéka, de a fordulata is, igy
teljesitménye is boven meghaladja egy flikaszaét, lancflirészét,
tehat hozzajuk jobb olaj kell, hogy a nagyobb terhet, terhelést
elviselje.

Nincs Husgvarnahoz, meg Stilhez, vagy Dolmarhoz, Oleoohoz ,
kinaihoz valé 2T olaj.

( A Stihl meg a Husqvarna sem tart csak azért fejleszté labort
fejleszté6 mernokokkel egylitt, hogy 15 évekent egy ujabb olajjal
rukkoljon el6 )

Viszont vannak a jo olajok, meg a kevésbé jok. A jo olajat kell
hasznalni, és a valasztasban segitek...

A nevesebb gépgyartoknak is beszallitjak mas gyartok az
alkatrészeket, nem mind maguk gyartjak. Ahogy az olajat sem.
Nincs Stihl, Husqvarna, Makita, Oleo, stb olajfinomito. A
nevesebb olajgyartoktol szerzik be 6k is olajaikat. Minden
korban minden motort Ugy terveznek, hogy a korban akkor
kaphato olajakkal lizemeltethet6 legyen. Ha nem igy lenne, nem
lehetne hasznalni a gépeket.

Ugye korvonalazodik pl az egyik téves felvetés, hogy Stihl olajat
csak Stihl gépbe, Husqvarna olajat, csak Husqvarnaba lehet
tenni. Azok is ,,csak” 2T olajok, melyeket igény szerint
megrendelnek, majd atmatricazva, sajat néven eladnak. A Stihl
pl Castroltol, Divinoltol vasarol.

A kétiutem( motorok miikodésiik soran a legtobb veszteséghét a
hengeren at adjak le, és dugatty(juk héterhe is kb a duplaja a
4T motorokénak. A 4T motoroknak a hengerfeje kapja a legtobb
hot.



A kétiitemi henger hoterhelése: 65-70%, hengerfej: 30-35%
A négylitem( henger héterhelése: 35%, hengerfej: 65%

Ehhez még tegylik hozza, hogy a négyiitemuiek tobbnyire
vizh(itésesek, igy azok hengere kb 95-105 C fokos. ( viztér veszi
kortiil a hengerperselyt)

Esetiinkben a 2T motorok léghlitésesek, ezek hengere emiatt
joval melegebb, és emiatt duplaja a héteher a dugyattyunak is.

Néhany éve egy meleg , t(iz6 nyari napon , amikor arnyékban is
30 Celsius fok volt, csinaltam egy tesztet. Van itthon egy infras
hémérom, ami 600 C fokig mér. Nagy, vastag nyarfa tuskokat
vagtam ossze, kozben idonként mértem a lancfilirész
hengerének homérsékletét. (a hiitobordak tovénél kivilrél)

A legmelegebb értelemszerlien a kipufogd és kornyékén volt. Az
aldozat egy Solo 651-es és egy Husqvarna 357 XP volt. A
legnagyobb héfokok a Solonal voltak, ott elészorbeleszaladt a
211 fokba is, de a 193-199 fokot rendszeresen tartotta. A
Husqvarna 184 C fok folé nem ment. Két ipari gép kozott is
ekkora a kiilonbség, de lényeg, hogy nagyon melegen jarnak.

Az alabbi tablazatban szépen latszik, mely tipusu olaj birja ezt a
hot tartos tzemben:
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Egy masik érdekesség. Az alabbi képen egy Solo 662 és egy
Fuxtec 6150 hengere lathatd. Mindketto 61,5 ccm, de a
hiitoborda feliiletet nézve, az egyik jocskan kisebb.

Ha kevesebb a feliilet, kevesebb hot tud leadni, tehat
melegebben fog jarni a motorja.

Csatolmany:

A ’80-as években a turbd tomeges megjelenésével szembesiiltek
igazan az olajproblémakkal. A PAO full szintetikus olajokat
éppen a hotliroképességiik miatt fejlesztették ki, mert a
jarmd turboja igényelte.

A turbot a tobb szaz fokos kipufogogaz hajtja, raadasul a turbok
30.000-80.000-et is forognak percenként.

( a szintetikus olaj tartja legtovabb meg a folyamatos
olajfilmet nagyobb fordulatokon, ezért pl RC modellezdk is azt
hasznaljdk)



Itt mar csak hab a tortara, hogy a leallitott jarmd forro
turbojaban az olajaramlas is megszilinik, annak homérséklete
vagy 60-80 C fokkal hirtelen megemelkedik. A tengely csapagyan
ott maradt olajnak nem szabad bekokszosodnia, mert a
kovetkez6 inditasra mar el is tomitheti az olajjaratot. Emiatt
lett kifejlesztve a full szintetikus olaj, ami iszonyuan hoétiro,
magas hémérsékleten is megérzi ken6 képességét. Van még
tobb elonye is, de most még csak ezt emelem Kki.

Ha kovetheto voltam, akkor sejthetd, hogy a mai léghlitéses, 2T
motoroknak leginkabb a full szintetikus olaj a megfelel6, mert a
magas homérséklet(i henger-dugd parost 6 tudja a legtovabb
kenni.

A kétiitemlek szintjén alapvetéen asvanyi, részszintetikus és
teljesen szintetikus olajjal talalkozhatunk.

Kezdetben csak asvanyi olajok voltak, amik asvanyolajbol
desztillacioval, oldoszeres kivonassal el6allitott alapolajok.
Kendoképessége, hoterhelhetosége neki a legkisebb. Ha tul
magasra emelkedik a homérsékletiik, beindul a koksz
képzbédés, ami nem csak szennyezi, de koptatja is a motor.( A
30 évvel ezelott gyartott gépekhez még jo, akkoriban azokat a
gépeket erre az olajra tervezték, mert ez volt. )

Késébb megjelentek a részszintetikus ( tévesen félszintetikusnak
nevezett) olajok. Ok is asvanyi alaptak, de mar atestek egy
hidrogénezo finomitasi eljarason ( hidrokrakk, jelolése HC).
Tulajdonsag jellemzdik sokkal jobbak, mint az asvanyi olajé,
szintetikusszer( tulajdonsagokat mutat, de még a szintetikus
olajtol azért elmarad.

Aztan jottek a szintetikus olajok, ( SHC) amik laboratériumi
korilmények kémiai reakciokkal el6allitott szénhidrogén alapu
olajok. Ez az olaj nem csak a hét tiiri a legjobban, de a magas
hére a legkevésbé higul, igy vastagabb filmréteget képez.
Raadasul jobban is tapad a fémfeliiletre,



jobb a nyirasstabilitasa, ( egymason elcsuszo feliletek kozt
nyirasi igénybevételnek van kitéve) jobb kopasvédelmet nyuijt,
nem kormol, nem kokszol. Ami hatranya volt, ( nagyon régen)
hogy a gumi alkatrészeket ( szimering) marhatta, ill az ara.
Mara mar egyik sem probléma, mind a multé.

( Szintetikus olaj ugy késziil, hogy az alapolajat egy vékony
fémlapon megyvildgitjak tobb ezer lux erdssegl fennyel erre az a
szénldncok szama alapjan szetvdlasztodik. Fellilre keriilnek a 6-
os szeénldncu (szintetikus) ala az 5-0s szénlancu (részszintetikus)
lejjebb pedig az dsvadnyi olajok.

Ezeket tisztitjak, adalekoljak, csomagoljdk.

A hosszu szénldncu olajok szintetik szalai beleakadnak a
szivacsos retegbe és egy vekony védod filmet kepeznek a henger
faldn. A dugattyu ezen siklik, jo esetben nem ér hozzd a henger
a dugohoz ezért nagyon hosszu életli a nicasilos henger de csak
akkor ha szintetikus vagy részszintetikus olajat haszndlsz.

Mivel a 2T motor henger-dugo héterhelése majd kétszer akkora,
mint a 4T motoreé , az olajok nagyobb hétlir6képessége az
iranyado. Bdrmely szintetikus alapu nagyobb hétliré képességu,
rdaadasul szerkezetébdl adodoan alkalmasabb is a nikasilos
hengerhez)

A mai flikaszak, lancflirészek hengere nicasil ( ritkan krom)
bevonatu. Jobb siklasi tulajdonsaga, ill kopasallosaga és kisebb a
sulya (az ontottvas persely nehéz, egyébként gombagrafitos
szlirkebntvény) miatt kedvelt . A nicasil bevonatu hengerhez
legjobban a szintetikus olaj tapad.

Ugorjunk vissza az olajokhoz.

Az olajok mindségét majd 90%-ban a bazisolaj, avagy az alapolaj
adja meg. Egy asvanyit hiaba adalékolunk nyakig, sosem fogja
meglitni egy részszintetikus teljesitményszintjét, és egy
részszintetikus sem fogja agyon adalékolva beérni a teljesen
szintetikus olaj szintjét.

Az olajgyartok adalékjai nagyrészben fedik egymast. Az
adalékok ar/mindség/olaj terén durvan 99%-ban ugyanazok az



adalékok, csak icipicit mas aranyban. Elvétve el6fordul, hogy
valamely gyarto valamely adalékot helyettesiti, kivaltja, (
fejlesztés, kisérletezés ) vagy plusszba tesz hozza, de
uramatyam kiilonbség attol még nem lesz.

Egy gondolat erejéig vissza a hengerhez.

A nicasil bevonatu hengerek apro, szivacsos felliletébe a
legkevésbé az asvanyi alapu olaj marad meg. A részszintetikus
sokkal jobban, de a legjobb a teljesen szintetikus olaj. Tehat a
részszintetikus sokkal jobb, mint az asvanyi, de a legjobb a
teljesen szintetikus olaj a henger pordzussaga miatt is.

Mint emlitettem, az olajok min6ségét majd 90%-ban a bazisolaj,
avagy az alapolaj adja meg. Ezekhez adjak hozza a kiilonféle
adalékokat.

Az adalékok - ha azonos mindségeket vesziink alapul - akar 95-
98%-ban is megegyezhetnek.

Az biztos, hogy adalékok terén sincsenek csodak. Adalék
tipusaban, azok egymashoz viszonyitott mértékében a
mindségben hasonlo olajok Ugy 98%-ban megegyeznek.

(Ha alapul veszed, hogy az alapolaj adja a minéség majd 90%-
dt, az adalékok meg nagyrészt ugyanazok, igy uramatyam
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kézott )
Olaj adalékok

A kendolajok tulajdonsagainak javitasara adalékokat kevernek
az olajhoz. Kiilonosen jelentosek az adalékok motorolajok
esetén.

Néhany fébb adalék tipus

o Viszkozitas- és viszkozitasindex novelok

 Detergens ( savsemlegesités, motortisztitas)

o Diszpergensek (lerakodasok ellen véd)

o Dermedéspont csokkentok

o Surlédas, kopas csokkentok



 Oxidacio és korrozio gatlok
« Habzasgatlok
« EP (nagy terhelés) adalékok

A gyartok altalaban nem teszik kozzé, hogy milyen adalékot és
mennyit hasznalnak az egyes olajhoz. Jelent6s résziik szilard
kenbanyag, ami az Utésszer(i nagy terhelések esetén jotékony
hatasu. Az adalékok tipusa és mennyisége fiigg a hasznalattol is.
Altalanosan hasznalt adalékanyagok a grafit, a molibdéndiszulfid
és a cink vegyiiletek. A gyarak komoly, hozzaérté szakember
gardaval nagy koltséggel tesztelik, hogy melyik adalék milyen
mennyiségli hasznalata célszer( altalanos hasznalat esetén. Az
adalékokkal nem spérolnak a gyarték, hiszen az adalékok
koltsége az olaj arahoz képest nem nagyon jelentos. Adott
adalékbol azért nem tesznek bele tobbet, mert kedvezotlen bele
tobbet tenni

A szintetikus alapolajok megjelenése megteremtette a
lehetbséget, hogy az ilyen alapolajok elonyos tulajdonsagai,
valamint a konstrukciok és a gépgyartasi alapanyag-mindségek
fejlodése miatt, kevesebb teljesitmény modosito vegyliletet
(adalékot) kell alkalmazni a motorolajokban.

Alapveto kiilonbség 2T és 4T olajjal szembeni kovetelmény
kozott, hogy mig a 4T olajnak nem kellene elégnie, addig a 2T
olajnak a kipufogaskor igen. A 2T olajok ez iranyban vannak
adalékolva.

Nem csak hogy akkor kell elégniiik, amikor kell, hanem ugy,
hogy maga utan ne hagyjon kokszot, kormot, az ne rakédjon
tapadjon le, mert az csiszoldmasszat alkot a kovetkezo
itemben megjelend friss benzin keverékkel. A legkevésbé
kormold,kokszold olaj eleve a teljesen szintetikus olaj.

Visszatérve a kisgépekre ismét. Azok kétlitem( volta miatt a
henger-dugattyu hoterhelése nagy. Fordulatuk nagy, hengerik
nicasilos. Ezidaig mindvégig a teljesesen szintetikus olaj szol
mellettuk.

Hogy azért ne legyen ilyen egyszerd,



erre a nagy henger-dugattyu héteherre egy jokora lapattal radob
a legtjabb gépekben a katalizator.

Ez egy par dekagramm szitaszovetszerd tobbrétegl fémhald a
kipufogoban elhelyezve kozvetleniil a kipufogorés kozelében. Az
égés soran a gazok kb 2.400 C fokig emelkednek. Kipufogaskor
600-800 fokra hiilnek vissza. Ez a 600-800 C fokos gaz heviti fel
ezt a szitavszovetet, ami az el nem égett szénhidrogéneket
elégeti.

Fuxtec 6150 katalizatora kiszedve

Csatolmany:

e \‘ . Lyt
Fuxtec 6150 katalizatora

No, de ez azt is jelenti, hogy a forro gazoktol megszabadulo
motort némileg fojtja, mert belelitkozve tud csak tavozni,



ill az a szitaszovet tomegénél fogva a kovetkezo kipufogasig
izzik, tehat hot ad le.

Minden iranyban, igy a dugattyu felé is. Ha netan rosszabb
olajjal Uzemeltetiink egy ilyen motort, jo esetben csak a
katalizatort tomi, kokszositja el, rossz esetben megragad a
dugattyu is.

Az olaj mennyisége

Régen a dugattyuk csapszegénél ( hajtorud fels6 szem) nem
tligorgok, hanem bronzperselyek voltak. Azok nem gordulo,
hanem csuszocsapagyak, igy joval tobb olaj kellett a
motorokba.

Nem csak emiatt, hanem amiatt is, hogy ez a bronzpersely
nehezen hozzaférhet6 a keverék ( olaj) szamara, mert a
hajtorud fels6 szemében csak egy kis bevagas, vagy furat van
amin keresztul friss olajhoz juthat a kenendo feliilet. Emiatt a
gyari eloirasok altalaban 1:20, 1:25 koriiliek voltak. Azok a
motorok egyébként lassubb jarasu ( fordulati) motorok voltak.

A kisgépekbe ma mar szinte kivétel nélkul tligorgéket
alkalmaznak, ami kevesebb olajat igényel, de az olajzas
szempontjabol pont ugyanolyan nehezen hozzaférhet6 helyen
van a felso tligorgd. Ezekhez a motorokhoz ajanljak az 1:40
keverési aranyt.

A gépgyarto mindig eldirja, hogy a gépéhez milyen aranyu
keverék sziikséges. A kisgépekhez a legtobb esetben 1:50
keverési aranyt irnak eld, ami sziikséges az lizemeltetésiikhoz.
Ez részben a sziikséges minimum, részben kornyezetvédelem is.
A minél kevesebb olajjal kevesebb a kornyezet szennyezés.

A tobb olaj vastagabb olajfilmet alkot a kenendé feliiletek
kozott, de tobb lesz a karosanyag kibocsatas is. Persze nem
lehet ész nélkiil dusitani a keveréket, csak Ugy olajat onteni a
gépbe, hogy jobb legyen a kenése.

Az alsé elméleti hatar az kb 1:35 koriil van, ahol még az adott
mennyiségl olaj maradéktalanul el tud égni, és nem fog



hosszu tavon lerakdédast okozni pl a gylriihornyokban, hogy
aztan azok leragadjanak a gylriihoronyba. A lerakodas lehet
még a dugattyuteton, égéstérben, gyertyan egyarant. Ez a
lerakddas, ha felgylilemlik, akkor izem kozben felizzik, és Un.
detonacids ( kopogasos) égést is produkalhat. ( nem csak a
szikra, hanem az izz6 koksz is begyujtja a keveréket igy két
helyrél indul meg az égés. A két langfont 0sszecsapodasa adja a
hangot)

A tul sok olaj azért sem jo, mert az olaj égési sebessége lassabb,
mint a benziné, ami 25-40 m/s , igy nagy fordulaton az elnyulo
égés matt tulheviilést okozhat a motorban.

Tehat megallapithatjuk, hogy a sok olaj se jo.

Kenés és kopas szempontjabol a felsé hatar teljes terhelésnél
az az 1:50 keverék, efolott mar egészen biztos, hogy a
kevesebb olaj miatt gyorsabb lesz a kopas.

Az altalanosan elfogadott, kiprobalt és tényleg jol mikodo
keverési arany a mar régebben is megallapitott 1:40.

Ez azt jelenti, hogy 40 liter benzinhez 1 liter 2T olaj kell, de
mondhatnam ugyis, hogy 4 literhez 1 dl. Otthoni felhasznalasra
egyszerre ennyi altalaban elég, de ha még ez is sok, akkor 2 liter
benzinhez ( Coca-colas liveg birja) egy féldecis poharnyi olaj
kell.

Az olajos dobozon lévé 1:50 felirat nem azt jelenti, hogy ilyen
keverési aranyban kell alkalmazni, hanem ez a fels6 hatar, amig
hasznalhat6. Nevesebb olajgyartok az also hatart is feltiintetik.

Azt hiszem részletesen leirtam hogy milyen olajat és mennyit
hasznaljunk.

A szomszéd mondta, hogy..., meg a benzinkutas mondta, hogy...
meg azt halottam a kocsmaba, hogy... ilyen olaj is jo bele
mondatokkal talalkozik a szervizes a legtobbszor. Szdval, ha van
sok felesleges pénziink szervizdijra, akkor hallgassunk rajuk. Ha
nincs, akkor inkabb az altalam ajanlottak alapjan valasszunk
2Tolajat.



Osszkoltségbe nem igazan nyom a latba, ugyanis a plussz
koltséget el kell osztani 40-el, mert hogy 40 liter benzinhez kell
1 liter olaj.

Ami olajok altalam nyugodt szivvel ajanlottak azok az
ismertebb markak full szintetikus 2T olajai pl Castrol Power1
Racing, Repsol moto competition , EIf moto 2T, Motul 710,
MOL dymanic moto 2T, Q8, Fuchs, Valvoline, Eni,

Metabond. Hirtelen ennyi jutott eszembe.

A lényeg, hogy a dobazan szerepeljen, hogy full szintetikus,
vagy teljesen szintetikus, vagy 100% szintetikus.

Amelyikre csak az van irva, hogy szintetikus, szintetikus
tartalommal, szintetikus eljarassal késziilt, az csak
részszintetikus.

Az ajanlottak barmelyike gond nélkiil megallja a helyét
lancflirészbe, flikaszaba. A robogo, flikasza, lancflirész motorok
rugalmassaga kicsi, egy szlk, de magas fordulatszam
tartomanyban hasznalatosak.

Ehhez olyan olaj kell, ami magas fordulaton nem repiil le a forgo
részekrol, ill nem szakad meg az olajfilm. Ezek olajai
kifejezetten erre vannak adalékolva. Az altalanos
nagyteljesitményli olajak motorokban is hasznalhatok. Azoknak
a miikodési tartomanya sokkal szélesebb, alacsony fordulattol a
magasig hasznalhatok. Ezek az olajok nem csak a magas
fordulati osszetevokre vannak adalékolva, hanem az alacsonyabb
fordulatra is. Alacsonyabb fordulaton tobb ideje van
kipréselddni a pl a csapagyak, tlgorgok koziil az olajnak, ezért
eziranyban is adalékoljak. Igaz kevésbé hasznaljuk ezt a
tulajdonsagot, de jo, ha benne van.

Amelyik olajtol nagyon-nagyon tartézkodni kell , az a csonak
motorba valo olaj. Azt TCW betlikkel jelzik. A csdbnakmotorok
folyamatosan a folyo vizébdl hiitik magukat, igy azok sokkal
hidegebb jarasuak, az 6 olajaik csak oda valok.



Azért maradt még olaj, amit direkt a vége felére hagytam
ajanlokeént.

Aki kevésbé bizik az olvasottakban, annak a gyari olajakat
ajanlom, de csak a legjobbakat. Azokért 5-6 ezer Ft-ot is
kérhetnek, de azok a teljesen szintetikusak. ( Stihl HP ultra,
Husqvarna XP) Aruk miatt nem kedvelem 6ket. Egy Elf moto 2t
teljesen szintetikus olaj 2.100 Ft.

No comment...

Ha mar Stihl HP ultra, meg Husqvarna XP. Mindkett6
nagyaranyban tartalmaz észtert. Az észter olajok napjaink
legjobb olajai

Az észterbazisu, észter tartalmu olajokkal voltak fenntartasaim,
mert a gumi alkatrészekre ( szimmering, benzincsd) nézve
bantoak voltak régebben.

Az észter, diészter olajok cst értéke, ( kinematikai viszkozitas)
vagyis az olajfilm vastagsaga az ami miatt szeretik, mert
vastagabb olajfilmet alkot. Természetébdl fakadoan jobban is
tapad a fémfeliiletre, ami nagyobb fordulaton kifejezetten jo,
mert nem repil le az olaj a kenendo feliletrol.

Az észter tartalmu ( észter bazisu meg plane! ) olajat nagyon
régi gépbe nem biztos, hogy jo tenni. Az észterezés ( novényi
olajok kivonasa) alkohollal torténik. Valamennyi alkohol ezért
marad benne, ha nem is sok. ( Nem szeretjik az etanolt, lasd
mai benzin)

»,Az észterolajok hasznalatanak hatranyai:

-tomitésekkel vald korlatozott osszeférhetbség
-szerkezettol fiiggéen koolaj-eredeti alapolajokkal valo
korlatozott elegyedés

-korrdzios hatas veszélye

-kopasgatlo és EP adalékok adszorpci6janak korlatozasa a
fémfelileten



-vizérzékenység/kis hidrolitikus stabilitas
-korlatozott festékekkel valo osszeférhetoség "

A 2000-2005 elott gyartott gépbe nem tennék észter olajat,
annak nagy valoszinlséggel kikezdi(heti) a szimmeringét. Az (j,
Ujszerd, Ujonnan is katalizatoros gépbe viszont kifejezetten jo.
A 2000 elotti gépekbe még a részszintetikus olaj is jo lehet, de
csak azért nem szoktam ajanlani, mert arban mar alig olcsobb,
mint a szintetikus tarsai. Ha mégis azt vessziik, olyat vegyiink,
amin a JASO FD mingsités rajta van. (vagy ISO-L-EGD)
Amennyiben inkabb a kisgép részszintetikus olajban bizol,
akkor a Stihl HP Supert, vagy a Husqvarna LS+ olajat vedd.

Amit semmiképp ne vegyél, csak ha 30 év folotti
matuzsalembe tennéd, azok az asvanyi olajok. Mindegy
milyen marka, asvanyit ne!

llyen pl a Stihl HP, és a Husqvarna HP. Azért forgalmazzak,
mert veszik 6ket a régi gépekhez. Az uj gépekhez nem jo!!

A légh(tési kétlitemU motorolajok teljesitményszintjét az olaj
dobozan is feltlintetik. Az APl TA, TB, TC teljesitményszintek
felejtések, gyakorlatilag 1996-tol nem foglalkoznak vele. A
legmagasabb szint értelemszeriien a TC

Ami érdekesebb a Japan JASO mindsités. Itt is sorban FA, FB,
FC, FD jelolések vannak.

Az FC és FD kozti minGsités 2004-ben azért tortént meg, meg a
nagyfordulati motorokban koromlerakodas miatt megragadtak a
gy(ir(ik a horonyba. Azoknak joval nagyobb a tisztito hatasuk,
nem rakodik le koksz a gylrikhoz. Tovabba a dugo tetejére,
kompresszio térbe, gyertyara. Tehat emiatt ragaszkodjunk az
FD mindsitéshez, ha véletlen nem tudunk full szintetikus
olajat venni.

A 2T kisgépek leggyakoribb - és legnagyobb - problémaja, hogy
besiilnek. A tulmelegedés szinte mindig az olaj hianyara, vagy
rossz mindségére vezethet6 vissza.

Hogy ezt elkeriiljiik a fentebb irtaknak megfeleléen valasszunk
hozza olajat, ne Ggy, hogy azt a szomszéd, vagy a boltos



kisasszony, vagy a kocsmaba mit ajanlottak...
Remélem tudtam segiteni a valasztasban.

Bejaratas

A mostani gépek gyartasa soran a feliileti érdességek joval
kisebbek, mint régen, de még mindig nagyobbak, mint egy
bejaratott motornal.

A friss, Uj gép forgd-mozgo alkatrészének feliletei érdesebbek,
ezért azok amikor egymason elcsusznak, elgordiilnek, nagyobb
surlodas keletkezik, emiatt nagyobb ho is. (A nagyobb surlédds
némileg elvesz a teljesitménybdl is )

A nagyobb hé miatt nagyobb a hétagulas, ezért jobban
egymasnak fesziilnek az alkatrészek. Mivel még érdesek, ezért a
nagyobb erejl egymasnak fesziilésnek még nagyobb surlddas lesz
eredménye. Ha nagyobb a surlodas, még nagyobb ho keletkezik.
Es igy tovabb, egészen a megragadasig.

Ezt az egészet megeldzhetjik egészen egyszeriien. Tudjuk, hogy
gépilink hamar tulmelegszik, ezért nem hasznaljuk sokat
egyszerre.

Miel6tt még tulmelegedne, letessziik kihlilni. ( teljesesen hdiljon
ki)

Aztan Gjbol inditjuk, hasznaljuk, letesszilk. Ezt egy néhanyszor
el kell ismételni. Ekkor egy kiméletesebb bejaratast hajtunk
végre. Hatranya, hogy tovabb tart a bejarodasi ido, viszont
megelozzik a megragadast, és a leheto legjobb eredményt
kapjuk majd motorerdben.

Tévhitek

Nem szabad alapjaraton potyogtetni, meg fara l6gatni, meg
nem tudom még mi butasagokat talalnak ki némelyek. Ezek a
kisgépek alapjaraton picit disabb keverékkel jarnak. Ha sokaig
alapjaraton hagyod, telekopkodi a kipufogot el nem égett
olajjal. Jo esetben csak a katalizatort tomi el, rossz esetben
leallitas utan a kormos, szutykos olaj visszafolyik a kipufogo



résen be a forgattyus térbe, ahonnan majd inditas utan ezt a
szutykos olajat felkeveri és korbekeni mindenhova a motorba.

Beinditas utan hagyjuk melegedni a gépet alapjaraton kb egy
percig. Ne huzogassuk a gazt, meg vinnyogtassuk nyélgazon 5-10
masodpercekig egymasutanjaban.

Hidegen a nyugvo csapagyak ( fotengely csapagyak), a hajtorad
also-felso tligorgdi, a dugattyud, a gy(ir(i mind- mind picit, de
"log". Persze tényleg minimalisat, azt is azért, mert
tizemmelegen kitagulva érik el az alkatrészek azt a méretet,
amikor a legkisebb lesz majd az illesztési hézag. Amig nem
tizemmeleg, addig a pici hézagok miatt nem fut, hanem piciket
utodik pl a csapagyak, tligorgék, de még a dugattyu is.

Ha hidegen, ezeknél a nagy illesztési hézagoknal folyamatosan
maximalis fordulaton porgeted a gépet, akkor a nagyobb hézag
miatt 10.000-szer percenként kap pici Utéseket a tligorgok,
csapagyak, gydrd, dugattyu a hideg illesztési hézagok miatt. Ha
hagyod melegedni, a hézagok lizemszerire csokkennek, és addig
is csak percenként csak max 3.000 pici - de sokkal kisebb -
,utést” kap.

A bemelegités utan pici gazfrocsokkel ellendrizziik, hogy veszi-e
a gazparancsot a motor. Ha veszi, akkor dolgozhatunk vele
nyugodtan, de ne 100% leterheltséggel. Nem kell himes tojas
modjara vigyazni ra, de nem is kell maximalis terheléssel
dolgozni vele. Ha eltelt az a 10-15 perc, akkor tegyiik le
kihidlni. Egy 20-30 perc alatt kihiil az...

Es ezt ismételjiik parszor.

Csak egy tipp.

Ha nem tudod mikor hagyd abba a munkat a tulmelegedés
megelozése miatt, akkor a gép tankjat csak 1/3-ig toltsd fel. Igy
nem tudsz tualfutni az idoén. A 3-ik, 4-ik tankot mar félig
ontheted, aztan mehet az egész tank.

Bejaratasnal az els6 egy-két tanknyi lizemanyag lehet 1:33
keverési aranyu, utana mehet az 1:40. A bejaratas elso néhany



tankja utan mar nem kell csak tankolasonként megallni,
pihentetni, de akkor is hagyni kell teljesen kih(ilni. Ugy
nagyjabol 10 liter benzin elflistolése utan bejaratottnak
tekinthet6 a gép.

Uzemeltetés soran a jo olaj csak az egyik alap, ha hossz(tavu
baratsagot szeretnénk géplinkkel. A leveg0szlir6 tisztasaga,
rendszeres tisztitasa éppen olyan fontos. Ha tehetjiik, vegyiik
meg hozza a filces sz(ir6t. Ismertebb markaknal tobb fajta
légsz(ir6 van, igy biztos lesz filces is a polcon. Az a 3.000-4.000
Ft megéri.

Benzin

Ugyeljiink arra, hogy mit és hol tankolunk, mert a magas
kéntartalmd benzin karositja a henger nicasil bevonatat.

Ma Magyarorszagon az MSZ EN 228 szabvany eldirja, hogy
mekkoa lehet az lizemanyag kéntartalma. Az asvanyi olaj
természetes velejardja a kéntartalom, bar nem mindenhol
egyforma. A koolaj finomitasi eljarasa soran a ként nagyrészben
eltavolitjak.

A Szerb, Ukran kutakon sajnos elég kénes mind a benzin, mind a
gazolaj. Keriiljuk. Sajat tapasztalatom az, hogy akar benzin,
akar gazolaj terén a legjobb az OMV mindsége. A MOL orszagos
szinten j6 mindséget produkal. Ugyeljunk arra,

hogy nagyforgalmu kutakon tankoljunk, oda siiriin hoznak
friss benzint.

A bevasarolt benzint max 2-3 honapon belul hasznaljuk el, mert
megromlik. Ha hosszUtavra eltessziik a gépet, ontstlik ki beldle
az Uzemanyagot, majd inditsuk be és jarassuk ki ami benne van,
ugyanis idével a benzin gyantasodik. ( A karburator sz(ik furatait
eltomi )
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